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COOPERS: So funktioniert der
Verkehrsfunk der Zukunft

Im Idealfall liegen in Zukunft zwischen Ereignis und um-
fassender Fahrerinformation nur noch wenige Sekunden.
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an vorbeifahrende Fahrzeuge aus- deutsche Autofahrer schon bei der
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* Informationen iiber die gerade erlaubte

Hochstgeschwindigkeit
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| wurde. ,Fiir die direkte, genaue und ra- Infos zuriick. 2 — CHRISTIAN NEUHOLD e e : oo

| 64 FORMAT 45110 45110 FORMAT 65




